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Une nouvelle et importante étape dans la modernisation de
notre réseau ferré sera franchie dans un proche avenir.

- En ce moment, les services de la SNCB travaillent sans re-
l8che 4 la phase finale de 1'électrification de 1la ligne 36
Bruxelles-Liége, dont la mise en service est prévue pour le 2
octobre prochain, et qui reliera en moins d'une heure, la Cité
Ardente & la capitale.

Sur les autres lignes en cours d'électrification, notam-
ment Bruxelles-Iuxembourg, Louvain-Ottignies et Louvain-Malines,
les travaux se poursuivent activement et permettront encore,
au cours de cette année,l'instauration d'un service électrique
Bruxelles-Ottignies-Wavre,

£ 3 Ltélectrification de ces lignes - si importantes aussi

- i i i £
pour le transport intensif de grosses marchandises -~ entrafne-
ra, comme on le verra plus loin, des améliorations considéra-
bles pour le service voyageurs, Elle aura des répercussions
heureuses, non seulement pour les lignes intéressées, mais aus-
Si pour les lignes adjacentes axées sur les lignes électrifiées.

Ainsi, dans les mois & venir, de nombreuses régions du
pays jouiront des fruits de la politique de transport des
voyageurs, progressivement réalisée par la SNCB, et qui est
basée sur les principes suivants : service de trains fréquents
et a horaires cadencés, relations accélérées, régulidres et

confortables,

Au fur et & mesure de la mise en exploitation électrique
des lignes précitées, et de la fourniture du nouveau matériel -
électrique actuellement en construction, de nouvelles amélio-
rations et adaptations suivront celles qui pourront dé ja étre
appliquées & partir du mois a'octobre prochain, pour atteindre

leur plein épanouissement au cours de l'année 1957.

~ Nos lecteurs trouveront ci-dessous un apergu des amélio-
rations prévues,
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A. Lignes électrifiées.
Ligne 36 : Bruxelles - Liege.

A partir du 2 octobre prochain, cette ligne sera parcourue
chaque heure par un train direct et un train semi-direct. Ie
train direct fera arrét & Louvain aux heures creuses.

Les temps de parcours Bruxelles-Nord - Liége seront res-
pectivement de 59 minutes (61 en cas d'arrét & Louvain) pour
les directs et de 75 minutes pour les semi~directs, marquant
ainsi un gain de 15 a 20 minutes pour les directs et de 25 a
30 minutes pour les semi-direcots.

Le service omnibus et le service d'appoint du matin et
du solr continueront proviscirement & s'effectuer par train
vapeur ou autorail entre Louvain et Liége; ils seront agencés
rationnellement aux gares de coincidence.

Les trains directs constitueront le prolongement des
trains directs actuels Ostende-Bruxelles et vice-versa.

Au fur et & mesure de la lise en ligne de nouvelles auto-
motrices, locomotives électriques et voitures 4 chauffage élec-
trique, les trains vapeur et les autorails seront remplacés
par des trains électriques.

Au 3 juin 1956, tous les trains seront assurés en traction
électrique. ToutefoiS, ce n'est qu'en juin 1957 lorsque les
automotrices rapides 140 km/h auront été fournies, que le ser-
vice sera définitivement fixé. A ce moment, le temps de par-
cours des trains directs Bruxelles-Nord - Iiége ne sera plus
que de 54 minutes; celui d!'Ostende-Liége d'un peu plus de deux
heures, compte tenu du temps nécessairec a la traversée de la
jonction.

Lignes 50, 51 et 51bis : Bruxelles-Ostende, Blanken-
berge, Knokke,

Au 2 octobre prochain, les trains directs de la ligne
Ostende-Bruxelles seront soudés aux trains directs Bruxelles-
Liége.

Entre Bruges et Blankenberge et entre Bruges et Knokke ,
un service horaire, assuré entieérement par automotrice, rempla-
cera le service hybride actuel assuré au moyen de trains élec-
triques, trains vapeur et autorails,

A partir du 3 juin 1956, c'est-a-dire aprés fourniture
compléte des automotrices 120 km/h, les trains directs de 1'heu~
re sur le parcours Liége-Ostende seront a quelques exceptions
prés assurés exclusivement en automotrices.

A la demi-heure s'intercalera un train Bruxelles-Littoral
desservi par deux automotrices jumelées qui se scinderont a
Bruges : une automotrice continuera vers Knokke, l'autre vers
Blankenberge. Au retour, les deux trains seront réunis a
Bruges en un seul & destination de Bruxelles.
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dinsi, il y aura alors une relation toute les demi-teures
entre Bruxelles - Gand ~ Bruges.

‘Enfin, en juin 1957, 1la mise en ligne des automotrices ra-
pides 140 km/h permettra d'effectuer le trajet Bruxelles-Os-
tende en 66 minutes.

Ligne 161/162 : Bruxelles-Namur-Iuxembourg.

Ligne 139 : Ottignies -~ Wavre - Touvain.

L'électrification de la ligne Bruxelles-Namur~Tuxembourg
sera achevée pour octobre 1956, en ce qui concerne.le service
des voyageurs,

Cependant, le trongon Bruxelles-Ottignies avec antenne
Jusqu'a Wavre pourra €tre exploitée électriquement vers la fin
de l'année 1955 par +trains omnibus effectuant le trajet
Brixelles-Wavre toutes les heures sans transbordement 3 Otti-
gnies. Te gain réalisé sur l'horaire actuel sera de 12 minutes.

Aux heures de pointe, ce service sera complété par des
trains semi-directs Bruxelles-Ottignies-Wavre.

Le cadencement absolu sur toute la ligne 139 ne pourra
cependant avoir lieu qu'en octobre 1956 lors de 1l'instauration
du service électrique sur 1la ligne 161/162, -

Ligne 53 : Louvain - Malines.

La gare de Malines doit étre profordément modifiée et mo-
dernisée. Ce n'est qu'aprés 1l'achévement des travaux qui com~
menceront encore cette année que les voies pourront y €tre élec-
trifiées, Pendant toute la durée des travaux, les trains de
voyageurs Louvain-Malines continueront & &tre assurés a la
vapeur .

B. Lignes non électrifiédes.

Les améliorations suivantes seront réalisées des octobre
prochain @ :

Ligne 36a : Liége - Herbesthal.

Le service des trains Iiége-Herbesthal sera modifié pour
&tre harmonisé avec le service électrique Bruxelles-ILiége.
Un train par heure, alternativement semi-direct et ocmnibus, se-
ra axé sur les trains directs de la ligne Tiége-Bruxelles.,
Aux heures de pointe, le service sera renforcé : il circulera
alors deux trains par heure, 1'un semi~direct, l'autre omnibus.

Indépendamment des 6 trains internationaux réguliers de
chaque sens et qui desservent Verviers, trois relations direc-
tes Verviers-Bruxelles subsisteront dans chaque sens en servi-
ce intérieur.



Ligne 21 : Tanden - Hasselt.

Un service d'autorails reliera ILanden a Hasselt toutes
les heures. Ies trains seront alternativement semi-directs et
omnibus. Ils seront en correspondance immédiate & Landen avec
les trains semi-directs vers Bruxelles et Liége.

Ligne 127 : Landen - Statte.

Un service en autorails, axé a Landen sur les trains semi-
directs de la ligne 36, fonctionnera toutes les deux heures.
I1 sera renforcé aux heures de pointe.

Ligne 125-130 : Liége - Namur - Charleroi.

Un service de trains semi-directs circulant toutes les
deux heures fonctionnera a longueur de journée. ILe service
deviendra horaire aux heures de pointe. Ces trains seront en
correspondance a Liége avec les trains de la ligne 36 et a
Charleroi avec ceux de la ligne 124, Ta plupart des trains
semi-directs seront remorqués par locomotives Diesel. IL'adop-
tion de ce nouveau mode de traction permettra de réaliser un

gain de 8 minutes sur le parcours Lieége-Charleroi.

Au début, les horaires des trains semi-directs ne seront
pas cadences, en raison des correspondances qui doivent E&tre
assurées & Namur. Toutefois, dés 1'électrification de Bruxel-
les - Iuxembourg en octobre 1956, le cadencement sera réalisé
sur la ligne Liege-Charleroi.

Ligne 96 : Bruxelles - Mons.

Les horaires seront accélérés de maniére & ramener le
temps de trajet Bruxelles-lons a 48 minutes pour les 14 trains
remorqués par locomotives Diesel électriques et & 50 minutes
pour les trains vapeur . L'accélération de ces derniers sera
possible en affectant & la remorque des trains lourds des lo-
comotives du type 1, devenant disponibles par 1!'électrifica-
tion de la ligne 36. i
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